ПРИЛОЖЕНИЕ  III
БЕЗОПАСНОСТ

Настоящето е извлечение от Приложение Н /препоръки относно контрола на пътя и службите за помощ/ към МСК на ФИА, като указание, което да се ползва от организаторите на ралита. Пълният текст може да се види в гореуказаното приложение. 
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ДОКЛАДВАНЕ ЗА ПРОИЗШЕСТВИЕ

5.1 
ОБЩИ УСЛОВИЯ

Настоящите препоръки следва да бъдат спазвани, но не е необходимо обезателно да бъдат включени в регламента на ралито.

На всеки Организатор е разрешено да въвежда допълнителни мерки с цел подобряването на безопасността на публиката и екипажите.

Д на ралито е изцяло отговорен за прилагането на тези препоръки.

Присъствието на Делегат на ФИА по безопасност и Медицински делегат е задължително за състезанията от СРШ. 

Горните делегати могат да бъдат назначавани и за други ш-ти на ФИА, като в такъв случай техните права и задължения се определят от спортните регламенти на СРШ.
5.2 
ПЛАН ПО БЕЗОПАСНОСТ И АДМИНИСТРАТИВНИ ПРОЦЕДУРИ

5.2.1
Трябва да бъде съставен план по безопасност, който да включва:

- Място на щаба на ралито /ръководство на състезанието/;


- Отговорни лица:



Директор на ралито



Зам. Директори на ралито

Главен лекар /задължително е съгласието на ФИА за състезанията от СРШ – Допълнение 1/



Отговорник по безопасността



Отговорници по безопасността, отговарящи за всеки СЕ
- Адресите и телефоните на различни служби за безопасност:

Полиция

Болници

Бърза помощ

Пожарна

ПП

Червен кръст


-  Пълният маршрут на ралито с подробни сектори за свръзка.

- План за безопасност за всеки СЕ, който да включва списък на всички Официални лица, спешни служби за този етап, тел. номера и т.н. плюс подробна карта на СЕ. 
- Организатора и Д на ралито следва да обезпечат алтернативни пътища за всеки СЕ, които да се използват в случай на анулиране.

- За състезания от СРШ, вижте също така регламентите на СРШ, определящи краини срокове за преставяне във ФИА на плана за безопасност и медицински въпросник с договорки с определени болници
5.2.2 Планът за безопасност трябва да предвижда изрично проблемите, които могат да 
възникнат във всяка една от следните области:



Безопасност на публиката



Безопасност на участващи екипажи



Безопасност на официалните лица

и да включва:



подробности къде са разположени колите за помощ



указания за помощ



евакуационни пътища

болници, които са на разположение и ще бъдат използвани в случай на спешна необходимост
5.2.3
Във всички случаи следва да се създадат контакти с местните власти, а в противен случай с частна организация с оглед съставянето на евакуационен план, който да се прилага в случай на сериозно произшествие или произшествия, които не са от компетентността на местните медицински заведения.


Подбраните болници следва да бъдат уведомени по писмен път, не по-късно от 16 дни преди ралито с изискването спешните служби да бъдат поставени в готовност.
5.2.4
Отговорник по безопасността


В Р на ралито ще бъде определен отговорник по безопасността, той е част от организационния комитет и ще участва в изпълнението на плана по безопасност.

По време на ралито, същият трябва да има непрекъсната връзка с Щаба на ралито, с Гл. лекар и със старта на всеки СЕ /по тел. или радио/.

Той е отговорен за изпълнение и обезпечаване на плана за безопасност.
5.2.5 
Шеф по безопасността за СЕ

Отговорникът по безопасността се подпомага от шеф по безопасността на всеки СЕ.

Шефа по безопасността на СЕ трябва да извършва инспекция на своя СЕ и да удостовери неговата съобразност с плана за безопасност преди преминаването на кола “0”.
5.2.6 Официални лица и съдии

Организаторите трябва да обезпечат за официалните лица, извършващи своите задължения същите да не бъдат поставени в опасност.

Организаторът е отговорен официалните лица да получат съответна подготовка.

Персоналът следва да носи идентификационни жилетки. Препоръчаните цветове са:
Съдии по безопасност


оранжево
Служител по безопасност

оранжево с бяла ивица и текст 

Началник на пост


синьо с бяла ивица и текст

Медиа




зелено

Шеф на СЕ



червено с текст

Отговорник за връзка със съст.
червено яке или червена жилетка

Медицински служител


бяло

Радио




жълто със син знак
Техн. комисар



черно
5.3 ОПИСАНИЕ НА ЕЛЕМЕНТИ ЗА МЕДИЦИНСКИ И СПАСИТЕЛНИ СЛУЖБИ

5.3.1 Общи положения

Службите за помощ следва да отговарят на указанията в настоящата глава. Същите трябва да отговарят и на правните изисквания в съответната страна. Тези указания се прилагат за всички международни състезания и не касаят частните опити. 

Техническата медицинска информация и основните практически инструкции са дадени в обобщаваща таблица в края на това приложение. 

5.3.2 Персонал

В Щаба на ралито:

- Гл. лекар или негов помощник:

И двамата трябва да бъдат одобрени от НСВ и да са под разпореждането на Д на ралито. Техните имена трябва да са обявени в спец. Р на състезанието.

Изискванията за квалификацията на Гл. лекар в СРШ са упоменати в Допълнение 2.

Гл. лекар е отговорен за набирането и действието на службите за помощ и евакуация. Съответно целия медицински и парамедицински персонал включително тези които директно или индиректно са назначени от НСВ са на негово подчинение.

Освен в изключителни обстоятелства, по време на състезание Гл. лекар остава в Щаба за да улеснява диалога и сътрудничеството с Д на ралито в случай на произшествие. Той може временно да бъде заместван от помощник, чието име също трябва да бъде обявено в специалния Р на ралито. Във всички случаи с него трябва да има връзка. Организаторите са задължени да му предоставят всички материали и административни средтва, необходими за изпълнетието на неговите задачи. 

- Помощник на Гл. лекар:  
Той помага на Гл. лекар, делегират му се някои задачи или даже може да го замества. 

За коли за мед. Помощ и лечение/реанимационни екипи:
- Доктори, квалифицирани за реанимация съгласно стандартите на съответната страна или където може с определени стандарти;

- Парамедици, чиято квалификация в сърдечно-съдова и дихателна реанимация и за интубиране са доказани с официален диплом, издаден в страната където те практикуват /те могат да заместят докторите в междинните пунктове на СЕ и само на тези пунктове и то при условие, че всеки ранен се преглежда от доктор преди да бъде закаран в болница/;

- Пилоти, които могат да бъдат членове на тези екипи;

И ако е необходимо:
- Работещи по първа помощ и служители, обучени за изваждане на потърпевши от катастрофирали автомобили.

- Групи по изваждане на потърпевши /вж. Допълнение 7/
5.3.3 Автомобили за помощ

Тяхната мисия е да доведат до мястото на произшествието:

- от една страна съответния медицински екип;

- от друга страна, необходимото техн. оборудване.

Две решения се препоръчват:

а/ два отделни автомобила, един за медицински, един за техн. екип

Автомобил за медицинска помощ, пренасящ:

-    екип съгласно чл. 5.3.2 

-
медицинско оборудване съобразно с Допълнение 3.

Автомобил за техн. помощ, пренасящ:

· техн. екип, съгласно Допълнение 7

· два 4 кг. пожарогасители с трениран оператор 

-
подходяща екипировка за комуникации с оглед на поддържане на контакт 
      с Щаба

-
предупредителна сирена

-
подходящо обозначение

-
комплект от основно оборудване за помощ, определен от Гл. лекар съвместно с Гл. техн. съдия въз основа на Допълнения 7/Изваждане/ и 8 /Помощ/ 

б/ комбиниран техн. и медицински автомобил

Той превозва:
-
цялата екипировка, предвидена за техн. намеса 

-
мед. персонал и екипировка предвидена за мед. намеса

Необходимо е един от гореуказаните автомобили да има и носилка.

Автомобилите трябва да бъдат подходящи за терена и да могат бързо да се придвижват по СЕ. Броя на автомобилите се определя съобразно с характера, дължината и трудността на съответния СЕ.

Що се отнася до колите за помощ, препоръчва се същите да имат ролбари и всички от екипа е препоръчително да носят каски. 

Във всички случаи доктора по реанимацията, разположен на старта на СЕ /или в междинния пункт парамедика, можещ да извършва реанимация/ трябва да е първия пристигнал на мястото на произшествието. 
5.3.4 Линейки, оборудвани за реанимация

Същите трябва да бъдат оборудвани съобразно с правилата на съответната страна. Екипът обхваща водач, доктор по реанимацията и/или парамедик, който може да кара автомобил. 

5.3.5 Екип за лечение/реанимация

Това е екип за реанимация под формата на временен или постоянен състав, определен за действие в сервизен парк и екипиран съгласно Допълнение 4; две легла са необходими и достатъчни. Екипът трябва да бъде подходящ за обслужване на пациенти с леки рани и за такива, изискващи интензивни грижи. 

Към всеки екип да има доктор по реанимацията. 

5.3.6 Линейки за транспортиране

Стандартни линейки, отговарящи на изискванията на съответната страна за транспорт на пострадали с или без доктор на борда. Когато състоянието на пострадалия, който се транспортира, изисква реанимация, присъствието на доктор по реанимацията е задължително. 

5.3.7 Медицински хеликоптер

Ако има такъв, той трябва да отговаря на изискванията на авиационните власти в съответната страна. Когато се използва, той трябва да бъде екипиран за действие на планински терен и при всички случаи трябва да има на борда си доктор по реанимацията.

Хеликоптерът ще се използва изключително за помощ при произшествие на СЕ или сектор за свръзка. 

Обръща се внимание на указанията на ФИА “Организация на хеликоптерите за въздушна безопасност” и чл. 5.5.3 д/ по-долу.

5.3.8 Средсва за комуникация

Гл. лекар трябва да може да се свързва с всички членове на своя екип, както по общата радио връзка, така и по специален радио канал. 

5.4 БЕЗОПАСНОСТ НА ПУБЛИКАТА
Основен приоритет на плана за безопасност е да гарантира сигурността на публиката, в това число и зрителите. 

С възможните изключения от т. 5.4.1, следните неограничителни мерки трябва да бъдат прилагани за всички межд. ралита от първа категория.
5.4.1
Образователен филм за указания  /препоръчван за всички състезания/

-  Продължителност 30 сек.

-  С коментар от известен пилот/и на някои от практикуваните езици в страната-домакин.

-  Да не се показват произшествия.

-  Да се излъчва многократно.
5.4.2 
Контрол на зрители

а/ Мерките, които се взимат и са описани в чл. 5.4.5 ще предупредят зрителите и там където е необходимо ще обезпечат отстраняването на публика от опасните места.

б/ Всички опасни места трябва да бъдат определени в плана за безопасност. Организаторите с помощта на органите по реда, там където е необходимо, следва да определят и ограничат достъпа до опасните зони съобразно с плана за безопасност, много време преди пристигането на публиката.

в/ Д на ралито трябва да взима предвид препоръките на отговорника по безопасност на ФИА, както и на екипажите от коли “0” /и на медицинския делегат на ФИА, и на делегата по безопасност на ФИА, ако присъстват/ за да се обезпечи анулирането на СЕ, ако има опасни условия.
г/ Когато се очаква голям брой зрители на СЕ или ССЕ, същите трябва да се пазят от специални средства като стени от гуми, бали сено и т.н. 
д/ Трябва да се попречи на публиката да се мести по СЕ, когато същата е

открита за състезание /след преминаването на кола “0” и преди закриващия автомобил/.
е/ Указания за безопасност следва да се раздават на публиката на СЕ и на всички 

входни места.
ж/ Съдии на пътя или представители на органите на реда, в достатъчен 

брой следва да присъстват за да осигурят безопасността на публиката по време на СЕ.
з/ Съдиите трябва да носят ясно различими жилетки, съгласно регламента.
и/ СЕ трябва да са разположени и програмирани така, че да разрешават безопасно движение на публиката м/у тях.
5.4.3 Зони за зареждане и сервиз

Когато има зареждане и сервиз,  организаторите трябва да обезпечат  достатъчно адекватни мерки за да се държи публиката на подходящо разстояние от потенциално опасните дейности. 
5.4.4
Коли “0” и закриващи коли
а/ Колите “0” трябва да носят пано с размери 36 х 50 см на предния капак и на двете предни врати с надпис SAFETY с номер 000, 00, 0.
б/ Всяка 0 кола трябва да да бъде екипирана с въртяща се лампа на покрива и сирена. 
в/ Колите 0 не бива да се управляват от приоритетен състезател на ФИА /1-ви, 2-ри или А/В/, или от състезател, който е напуснал ралито.
г/ Пилотите и навигаторите на колите “0” следва да имат голям опит в рали

състезанията, който да им разрешава да управляват напълно безопасно и с умерена скорост и трябва да са в състояние да дават на Д-ра на ралито пълна информация и коментари по отношение условията на маршрута. Колите “0” трябва също така да контролират часовниците и това, че съдиите са запознати с работата с КК. 
д/ Закриващата кола трябва да мине през всеки СЕ след последния състезател. Тези коли да носят пано 36 х 50 см на предния капак и на двете предни врати с шахматен флаг. 
5.4.5
Информация

Да се разпространява информация, предназначена предимно за публиката по следните начини:


- печатни, говорими и ТВ медии


- афиши

- разпространяване на проспекти

- преминаване по маршрута на автомобил /информационен/, озвучен, който да информира зрителите /препоръчително 45-60 мин. преди старта на първия автомобил/. Автомобилът може да бъде сменен с хеликоптер, оборудван с високоговорители. Тази операция може да бъде повтаряна многократно, ако е необходимо. 

5.4.6 Медицинска помощ

Медицинска помощ за публиката е необходима, там където има ограждения, направени от организатора. Даже и когато медицинското обслужване за публиката се организира от друга организация, същото остава под контрола на Гл. лекар.

5.5 БЕЗОПАСНОСТ НА УЧАСТВАЩИТЕ ЕКИПАЖИ
5.5.1 Разположение на службите за безопасност
а/ На старта на всеки СЕ /вкл. Шейкдаун, ако има такъв/:

- един или повече автомобил/и  за първа мед. помощ трябва да бъде разположен на всеки пост до автомобилите за техн. помощ /разрязване, пожарна и т.н./;

- една линейка, екипирана за реанимация;

- евентуално линейка за транспортиране;

- един лекар, квалифициран за реанимация;

- един парамедик; 



- два пожарогасителя от 4 кг. с подготвено за работа с тях лице;



- комуникационни средства за да се поддържа контакт с Щаба на ралито;

Тези автомобили трябва да бъдат разположени след стартовия пункт на максимум разстояние от 150 м от него. Самият стартов пункт трябва да бъде променен, ако е необходимо за правилното разположение на тези автомобили. 
б/ На междинните пунктове по маршрута:

- един или повече автомобил/и  за първа помощ;

- една линейка за транспорт;

- един лекар, квалифициран за реанимация или по възможност парамедик за реанимация;

- комуникационни средства за да се поддържа контакт с Щаба на ралито;

Броя на междинните пунктове се определя от характера, дължината и трудността на съответния СЕ. Същите са необходими, ако дължината на СЕ е 15 или повече км и разстоянието между два медицински пункта никога не бива да бъде по-голямо от това разстояние. Същите трябва винаги да бъдат свързани с радио пункта. 

Броя и разположението на междинните пунктове трябва да бъдат определени въз основа на препоръчаното време, необходимо да се кара от старта на етапа до първия пункт и между всеки следващ съответен пункт и последният пункт и финала, който не бива да бъде повече от 10 мин. за използвания автомобил за помощ.

Освен това, ако характера на местността, климатичните условия или специални условия го налагат, това разстояние може да бъде променено по общо предложение от Гл. лекар и от Отговорника по безопасността /мед. делегат на ФИА и делегата по безопасността на ФИА в ралитата от Св. ш-т/, направено при одобряване на плана за безопасност. 

Както на стартовете, така и на междинните пунктове, автомобилите за помощ трябва да имат директен достъп до пътя на СЕ и трябва да бъдат разположени на безопасни места. 

в/ На стоп пунктовете на всеки СЕ:
- минимум 2 пожарогасителя от 4 кг с опeратор.

г/ в Сервизния парк /задължително за състезанията от СРШ/ или на централно място, разположено най-малко на 15 км по път от съответните СЕ:

     - 1 кола за ПП;

     - комуникационни средства за да се поддържа контакт с Щаба на ралито;
     - екип за мед. помощ и реанимация, съгласно чл. 5.3.5

     - линейка за транспортиране.

Всеки СЕ може да стартира или да продължи след прекъсване само ако първоначалната мед. служба е налице. Трябва да се предвиди и дублиране.

5.5.2 Изпращане на служби за помощ

5.5.2.1
Всички операции по спасяване, изискващи изпращане на мед. автомобил се

иницират от Д на ралито след консултация с Гл. лекар и с информация на Отговорника за етапа. Евакуирането по път или по въздух до определените болници трябва да се извършва по предварително определени пътища /чл. 5.2.2 и 5.5.3а/.

5.5.2.2
На мястото на произшествието организацията и ръководството на мед. помощ се извършва само от лекаря в съответния автомобил /евентуално квалифициран парамедик в случай на автомобил от междинен пункт/. Мед. персонал трябва да бъде запознат и обучен за правилното използване на техниката, намираща се в мед. автомобил. 

5.5.3 Евакуиране
а/ За всеки СЕ да се предвиди маршрут за евакуиране, който трябва ясно да бъде указан в плана за безопасност /с карта или диаграма/.
б/ Спешните отделения във всички болници, близо до маршрута да бъдат поставени в пълна готовност/вж. 5.2/.
в/ Ако евакуирането става по път или въздух всички сериозно потърпевши, чието състояние изисква интензивно лечение следва да бъдат придружени до болницата от доктор по реанимацията. 

г/ Ако се предвижда евакуиране с хеликоптер да се спазват следните условия:

- когато климатичните условия не разрешават използването на хеликоптера, по общо решение на Д на ралито и на Гл. лекар, СЕ може да бъде отложен или анулиран, ако времето за трансфер с линейка до избраната болница е по-голямо отколкото времето считано за подходящо след консултация с Гл. лекар. 
- присъствието на хеликоптер не отменя задължението за планиране на евакуиране по пътя за потърпевши, нуждаещи се от интензивни грижи по време на транспорта като за тази цел е необходимо присъствие на доктор по реанимацията. 

- Вж. също чл.5.3.7 по-горе

5.5.4 Контрол на пътя и сигнализация 

5.5.4.1
Отцепване на СЕ

Пътищата и страничните пътища, водещи до СЕ трябва да бъдат затворени за движение.Това да става по следния начин:

а/ основните и спомагателни пътища или всеки път по който може да се очаква движение трябва да бъдат затворени и пазени от пътен съдия, от полицай или друг представител на службите за обществен ред.

б/ малките пътища без изход /водещи до ферми и други/ трябва да бъдат блокирани примерно с ленти като се поставя бележка на бариерата или на лентата с която се оповестява провеждането на състезанието и за опасностите при влизане.

“0” колите са длъжни да проверят метода за обичайно отцепване, че същия е в действие и незабавно да оведомят щаба на ралито за всеки пропуск, който следва да се отстрани преди старта на СЕ.

5.5.4.2 Пунктовете на съдиите по пътя да се разпределят по маршрута с цел:

- Да се спазват местата забранени за зрителите чрез пана, бариери или ленти, свирки и високоговорители;
- Колкото е възможно да се предупреждават екипажите за всички препятствия по пътя на СЕ.

5.5.4.3
Ако използването на жълти флагове е необходимо, да се действа по следния начин:

а/ Да има по един жълт флаг на всеки радиопункт по СЕ, разположени на разстояние около 5 км един от друг. 

б/ Жълт флаг се показва само по указания на Д-ра на ралито, само от съдия на пътя, носещ лесно различима жълта жилетка, както е препоръчано в чл. 5.2.6. със символа на радиопункта. Времето за показването на флага се записва и съобщава на СК от Д-ра на ралито. 

в/ По време на опознаването, знак, носещ символ, съгласно чл. 5.5.4.4 трябва да бъде разположен на всеки всеки радио пункт. Този знак може да бъде по-малък, но да бъде ясно видим от екипажите, извършващи опознаване, за да може това място да бъде отбелязано в техните бележки. 

г/ Когато пилот мине покрай показан жълг флаг, той следва незабавно да намали, да поддържа тази намалена скорост до края на СЕ и да изпълнява инструкциите на съдиите на пътя или на водачите на колите по безопасност. Флаговете да се показват на всички радиопунктове, предшестващи произшествието. Неспазването на това правило води до наказание, което ще бъде решено от СК. 
д/ Само и единствено жълт флаг може да се показва в СЕ.
е/ Различни сигнализационни системи /мигащи светлини/ могат да се използват в Супер СЕ. Всички подробности следва да фигурират в регламента.
5.5.4.4
На всеки СЕ трябва да има радиовръзка /приблизително на всеки 5 км/ с цел да се провежда проследяване на автомобилите и контрол на ралито. 

Всеки радиопункт да бъде упоменат в ПК и отбелязан със знак най-малко 70 см в диаметър, имащ символа на радиопункта и черна искра на син фон. 

Всяка линейка в СЕ да бъде разположена на радиопункта. Един допълнителен знак /червен или зелен кръст на син фон/ трябва да бъде поставен зад знака за радиопункт. Освен това трябва да има и предупредителни знаци на 100 до 200 м. преди SOS радио и медицински пунктове със същия дизайн както по-горе, но на жълт фон. 

5.5.4.5
Проследяването на автомобилите трябва да бъде извършвано или от Щаба /Д на ралито/ или от Отговорника по безопасност на СЕ. Под една или друга форма, да се използва таблица за проследяване или на СЕ Отговорника по безопасността на СЕ или от Щаба на ралито. Всеки организатор трябва да състави и да покаже в плана за безопасност тази процедура за проследяване на автомобилите и да изпише действията, които се извършват в случай на отсъстващ състезател.  

5.5.4.6
В случай на произшествия свързано с безопасността и контрола на зрителите, съдиите на пътя трябва да сътрудничат с обществените служби, както е предвидено в плана за супер бърз случай, като докладват в Щаба за всички произшествия и създадат възможност за службите по безопасност да използват средствата за свръзка в пункта. 

5.5.5 Знаци SOS/OK – безопасност за участниците
а/ Всеки състезателен автомобил следва да има червен светлоотражателен триъгълник в случай на спиране на СЕ и който да бъде поставен на видимо място в разгънато положение от член на екипажа, най-малко 50 м преди автомобила, за да предупреждава следващите състезатели. Екипаж, който не действа по този начин може да бъде наказан по решение на СК. 

Триъгълникът трябва да бъде поставен даже и ако автомобила е спрял извън пътя. 

б/ Пътните книги трябва да съдържат страница за процедура при произшествие, включващи и действия в случаи на произшествие, свързано с човек от публиката. 

в/ Процедурата за показване на знаците SOS и OK от състезателите, имащи произшествия е описана в регламента на ФИА за Световен и Регионални рали ш-ти. 

г/ Всеки екипаж, напускащ ралито трябва да докладва на организаторите колкото е възможно по-скоро, освен в случаите на форсмажор. В противен случай екипажа може да бъде наказан от СК. 

5.6 
ДОКЛАДВАНЕ ЗА ПРОИЗШЕСТВИЕ

5.6.1
Произшествие с човек от публиката

Ако състезател участва в произшествие в което е ранен човек от публиката, съответния състезател трябва да обяви станалото както е указано в ПК. 

Да се спазват и правилата за движение на страната домакин по отношение на процедурата в случай на ПТП.  
5.6.2 Разследване на произшествие

Всяко произшествие довело до сериозни наранявания или до смърт, трябва да бъде докладвано на НСВ,  която трябва да информира ФИА по надлежен път. 
